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BW 10, Stahlbetonplattenbalkenbriicke tber die Schozach in lisfeld - Robert-
Mayer-Straf3e

Ausflhrungsplanung einer Stahlbetonrahmenbriicke als 3-stegiger Plattenbalken mit
neuen kastenformigen Stahlbetonwiderlagern auf Bohrpfahlgriindung
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11

Allgemeines

Notwendigkeit der Mal3nahme

Am Bauwerk BW 10,Robert-Mayer-Straf3e in lisfeld tber die Schozach® wurde am
06.07.2023 die letzte Hauptprifung nach DIN 1076 durchgefiihrt. Der Prifbericht
schlief3t mit einer Zustandsnote von 3,4 ab.

In der RI-EBW-PRUF werden Zustandsnoten fur Ingenieurbauwerke einheitlich
definiert. Der Notenbereich reicht von 1,0 (sehr gut) bis 4,0 (ungenigend). Die
Zustandsnote wird unter Berlcksichtigung der Schadensauswirkung auf die
Standsicherheit, Verkehrssicherheit und die Dauerhaftigkeit der Konstruktion
berechnet und sechs Zustandsbereichen zugeordnet. Fur das Bauwerk BW 10
ergibt sich mit der Note 3,4 ein nicht ausreichender Bauwerkszustand.

In der Richtlinie wird ein ungeniigender Bauwerkszustand folgendermal3en
definiert:

= Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit sind erheblich
beeintrachtigt oder nicht mehr gegeben

= Die Dauerhaftigkeit kann nicht mehr gegeben sein. Eine
Schadensausbreitung oder Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fuhren,
dass die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben
sind oder dass sich ein irreparabler Bauwerksverfall einstellt

= Laufende Unterhaltung erforderlich
= Umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung erforderlich

= MalBnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur
Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrankungen
sind sofort erforderlich

An diesem Bauwerk besteht somit umgehender Handlungsbedarf.

Es wurden deutliche Korrosionsschaden mit Querschnittsschwéachungen der
teilweise freiliegenden Bewehrung in  mehreren Bereichen an der
Briickenunterseite festgestellt. Die kirzliche statische Briickennachrechnung
durch Weber-Ingenieure hat anhand des vorhandenen Ferroscan-Gutachtens von
2019 sowie eines genaueren Ferroscan-Gutachtens vom Januar 2024 eine
Bestatigung der ausgeschilderten Nutzlast von 6,0t ergeben. Es ist von einem sich
verschlechternden Bauwerkszustand, vor allem in Hinblick auf die
Bewehrungskorrosion auch aufgrund der Schaden bei der Abdichtung und in den
Fahrbahniibergdngen auszugehen.

Die Variante einer Instandsetzung wurde bereits bei der Vorplanung des
Bauwerkes ausgeschlossen. Es wére weder wirtschaftlich noch verkehrstechnisch
sinnvoll, dass bestehende Bauwerk zu belassen und die Konstruktion instand zu
setzen. Eine Instandsetzung brachte keinerlei Vorteile mit sich, jedoch folgende
Nachteile:

Hohe Kosten
- Hohes bautechnisches Risiko

- Hohes finanzielles Risiko
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- Keine Verbesserung gegenuber der bestehenden Situation
- Verbot fur Fahrzeuge mit einem Gesamtgewicht von tber 6,0 t
Somit scheidet eine Instandsetzung ganzlich aus.

Eine Instandsetzung von Bauwerken dieses Alters birgt enorme Risiken. Das
wahre Ausmalf? der Sch&den wird erst im Zuge der Arbeiten sichtbar. Die Kosten
kénnen im Vorfeld nur grob geschatzt werden. Planungs- und Kostensicherheit
besteht daher bei dieser Variante nicht.

Eine Erttchtigung kann nicht erfolgen. Hierzu ist die bestehende Konstruktion nicht
geeignet. Die Tragfahigkeit des instandgesetzten Bauwerkes kann daher auch
nicht erhéht werden. Das Bauwerk wird auch nach einer Instandsetzung in
Briickenklasse 6 eingestuft und kann von Fahrzeugen mit mehr als 6 Tonnen
Gesamtgewicht nicht befahren werden.

Aufgrund dessen wird ein Ersatzneubau in der gunstigen und
langlebigen Stahlbetonbauweise erforderlich inklusive neuer
Stahlbetonwiderlager

Fur die Robert-Mayer-Strafde kommt es wahrend der gesamten
Bauzeit zur vollstandigen Sperrung des Fahrzeugverkehrs.

Im Zuge der Vorplanung wurden diverse Varianten fir einen Ersatzneubau
untersucht. Die verschiedenen Varianten wurden in einer Studie vom 25.04.2024
auch mit einer beidseitigen Fahrbahn dem Gemeinderat vorgestellt.

Darin wurde die neue Bricke auf neuen Stahlbetonwiderlagern mit
Elastomerlagern als gelenkig gelagerte Einfeldbriicke, zum einen mit
Stahlbetonfertigteilen und Ortbetonergdnzung und zum anderen als monolitisch,
auf Lehrgerist betonierte Stahlbetonbricke jeweils als mehrstegiger
Plattenbalkenguerschnitt untersucht.

Gabhwwen
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Abb. 1: Variantenuntersuchung - neue Bricke mit 4-stegigem
Plattenbalkenquerschnitt: Regelquerschnitt Feldmitte und gelenkiger Lagerung
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Abb. 2: Variantenuntersuchung - neue Bricke mit 4-stegigem
Plattenbalkenqguerschnitt: 3D-Darstellung mit gelenkiger Lagerung

Da eine Variante mit Stahlbetonfertigteilen in der Herstellung und aufgrund des
Transportes sowie des groRen Autokranes zum Einhub der Fertigteilelemente
teurer ist und nur die Kosten fiir Schalung und Lehrgertist etwas reduziert werden,
wurde sich fur die wartungsarme und biegesteife Variante eines beidseitig
eingespannten Stahlbetonrahmens entschieden.

Am 19.08.2024 wurde die Ausfilhrungsvariante Stahlbetonrahmen als
gewichtsoptimierter  3-stegiger Plattenbalkenquerschnitt fur das in der
Gemeinderatssitzung auf 40 t reduzierte Fahrzeug mit dem normkonformen 60 t
Fahrzeug der Lastmodells LM 1 verglichen. Da die erforderliche Querschnittshdhe
des LM 1-Modells mit 60 t Gesamtlast nur 5 cm hohere Stege erfordert bei
gleichem Bewehrungsgehalt, erfolgt auch die Bemessung in der statischen
Berechnung fiir alle relevanten Nachweise mit dem 60 t Fahrzeug. Ebenso sind
damit nach Rucksprache mit dem Prifingenieur Dr. Christian Munich die meisten
relevanten Militarlastklassen abgedeckt.

AuBerdem wurde auf Wunsch vom Bauamt lisfeld die Gehwegbreite auf 2,50 m
erhoht und der Kostenrahmen dafir aktualisiert, damit die Bricke bei einer
gemeinsamer Nutzung fir Radfahrer und FulRganger zu einer Erhéhung der
Verkehrssicherheit beitragt.

In den folgenden Bildern sind die schwersten Schaden der alten Briicke gemafn
der letzten Hauptprifung zusammengestellt:
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Abb. 3: Blick auf die Briickenunterseite mit freiliegender Kkorrodierter
Langsbewehrung, Betonabplatzungen mit Aussinterungen

Abb. 4: Steg im Auflagerbereich mit freiliegender korrodierter Schubbewehrung
und neuen Betonabplatzungen
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Abb. 5+6: Durchfeuchtete Auflagerbank und Widerlagerwand mit Wasserstau
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Abb. 7: Gesamter Fahrbahnibergang mit Abschlussprofil schadhaft ausgebrochen
und offen
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Abb. 8: GroRRe Betonabplatzungen an den Kappenrdndern mit Bewuchs und
korrodierter Stahleinfassung
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Abb. 9: GrolRe Betonabplatzungen an den Kappenrandern mit Bewuchs und
korrodierter Stahleinfassung
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Abb. 10: Korrosion mit abwitternder Beschichtung an gesamter nicht mehr
normkonformer Gelanderkonstruktion
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Abb. 11: Korrodierter Gelanderpfosten mit Anprallschaden
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Abb. 12: Stellenweise Risse und Belagsausbriiche mit freiliegender Bewehrung im
Fahrbahnbelag / Walzasphalt
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1.2

13

Abb. 13: Kolkschutz der Widerlagersteinschittung an beiden Widerlagern
ausgespult und ausgebrochen

Lastannahmen

Die Lastannahmen erfolgten nach Lastmodell 1 Eurocode 1, Teil 2 ,Verkehrslasten
auf Brucken® (DIN EN 1991-2), Teil 1-4 ,Windeinwirkungen® (DIN EN 1991-1-4),
Teil 1-5 ,Temperatureinwirkungen® (DIN EN 1991-1-5) und dem Eurocode 0O
»Grundlagen der Tragwerksplanung® (DIN EN 1990) mit den jeweils zugehdrigen
brickenspezifischen nationalen Anhéngen.

Lage im StraBennetz und Verkehrsbedeutung, ortliche Randbedingungen

Die Gemeinde lIsfeld mit rund 9900 Einwohnern liegt im Siden des Landkreises
Heilbronn am westwarts ziehenden Abschnitt des mittleren Schozachtals. Das
Briickenbauwerk befindet sich im dstlichen Gewerbegebiet von lisfeld, welches im
Zuge der Robert-Mayer-StraBe den Bach Schozach Uberquert. Das
Brickenbauwerk befindet sich ca. 150 m nérdlich vom Ortsausgang in einer
Tempo 50-Zone. Die nachstgelegene alternative Uberquerungsmaglichkeit der
Schozach befindet sich erst ca. 750 m in westlicher Richtung durch die Briicke
GroRRe Hasengasse und rund 300 m in o6stlicher Richtung im Zuge der
Bundesautobahn A81.
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Lage der Brucke in lisfed

Abb. 14+15: Draufsicht Brucke in unmittelbarer Umgebung und Lage in lisfeld

Der StralRenquerschnitt der alten Bestandsbriicke besteht aus einer einspurigen
Fahrbahn mit einer Breite von 3,70 m, die zugleich als Geh- und Radweg benutzt
wird, jedoch ohne eindeutige Abtrennung zum motorisierten StraRenverkehr.
Beidseitig am Rand entlang befindet sich ein nur 60 cm breites nur 7 cm hohes
Schrammbord, die Gesamtbreite der Bestandsbricke betragt somit 4,90 m.
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Abb. 12: Bestandsquerschnitt der alten Brlicke:

Im Zuge der neuen Briicke soll ein Gehweg mit einer Breite von 2,50 m einseitig
erganzt werden. Dieser ist im Zuge eines Ersatzneubaus leicht zu realisieren und
auBerdem als notwendig zu erachten, da momentan der gesamte
FuRgangerverkehr die Briicke auf der StraRe tberquert. Mit dem neuen 2,50 m
breiten Gehweg, welcher auch als Radweg genutzt werden darf, kann das
Unfallrisiko fur FuBganger und Radfahrer deutlich verringert werden und diese
Gehwegbreite entspricht auch den Mindestanforderungen des Landes Baden-
Wirttemberg zur Férderung von Ersatzneubauten.

AulRerdem stellt diese Briicke auch eine Anbindung zum nérdlich der Schozach
verlaufenden Landesradfernwegs ,Wurttemberger Weinradweg*“ dar.

Durch den unter dem Bauwerk quer verlaufenden Bach Schozach ist das Bauwerk
von der Tiefe begrenzt. Das bisherige Lichtraumprofii muss gemaR
Hochwassergefahrenkarte vom Land Baden-Wirttemberg mit dem
Freibordzuschlag von 50 cm auf das HQ100-Hochwasser mit Hohenkote
+224,50m am ganzen Bauwerk sichergestellt sein. Da der alte Plattenquerschnitt
aufgrund seiner niedrigen zulassigen Tragfahigkeit nur 40 cm hoch war und der
neue normgerechte Plattenbalkenquerschnitt nun eine Gesamthéhe von 90 cm
aufweist, muss das neue Bauwerk nun mit den Widerlagern um nur so viel wie
notig angehoben werden, damit die Gradientenanpassung zur StrafRe minimal
bleibt.

Momentan ist die Nutzlast der Briicke aufgrund der statischen Nachrechnung auf
6 t beschrankt. Zusatzlich lasst der aktuell schlechte Zustand keine hohere
Belastung zu. Somit ist die Bricke weder fir den gewerblichen und
landwirtschaftlichen Verkehr, noch fur Mdullabfuhr und Feuerwehr (deren
Nutzfahrzeuge haben i.d.R. ein Gewicht von 12t und mehr) oder fir den
Schwerlastverkehr aus den angrenzenden Gewerbegebieten zugelassen. Der
Ersatzneubau dieser verkehrswichtigen Bricke schafft hier Abhilfe mit einer
zulassigen LKW-Last von 60 t (=LM1-Modell nach Eurocode 1) und erméglicht eine
einfachere Verkehrsfiihrung.
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Es wurden in diesem Jahr auch 2 Verkehrszahlungen durchgefiihrt, die erste
Verkehrszahlung fand vom 22.08.2024 bis 05.09.2024 mit folgenden Ergebnissen
statt:

Verkehrsdatenauswertung

Verfasser: Menzel Frank

Kommentar:

Ort: Ilsfeld

Strasse: Robert-Mayer-5tr. hbhe Bricke
Anfang der Auswertung: 22.08.2024 12:11

Ende der Auswertung: 05.09.2024 09:38
Intervallauswertung: -

Richtung: bidirektional

Anzahl Datenséitze gefiltert: 37043

Anzahl Datensdtze gesamt kommend: 16265

Anzahl Datensidtze gesamt gehend: 20778

Anzahl Datensiatze pro Tag gefiltert: 2666

VD gesamt: 38 km/h

V50 gesamt: 37 km/h

V85 gesamt: 50 km/h

Vmax gesamt: 237 km/h  (27.08.2024 19:32)
Vmin gesamt: 16 km/h (04.09.2024 15:02)
V Uberschreitung bei 30 km/h: 71,3 %

Fahrzeugklasse Klasse 1: 10,0 % (0 - 1,5m)
Fahrzeugklasse Klasse 2: 88,4 % (1,5 — &, 9%m)
Fahrzeugklasse Klasse 3: 1,6 % (6,9 — 13, 3m)
Fahrzeugklasse Klasse 4: 0,0 % (> 13,3m)

Die zweite Verkehrszahlung fand vom 06.09.2024 bis 23.09.2024 mit folgenden
Ergebnissen statt:
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Verkehrsdatenauswertung

Verfasser: Menzel Frank

Kommentar:

Ort: Ilsfeld

Strasse: Robert-Mayer-5tr. hihe Briicke
Anfang der Auswertung: 06.09.2024 10:58

Ende der Auswertung: 23.09.2024 D3:41
Intervallauswertung: -

Richtung: bidirekticnal

Anzahl Datensétze gefiltert: 40963

Anzahl Datensidtze gesamt kommend: 18074

Anzahl Datensédtze gesamt gehend: 22889

Anzahl Datenséatze pro Tag gefiltert: 2453

VD gesamt: 37 km/h

V50 gesamt: 37 km/h

V85 gesamt: 48 km/h

Vmax gesamt: 177 km/h  (19.09.2024  16:37)
Vmin gesamt: 17 km/h (12.09.2024 15:37)
V Uberschreitung bei 30 km/h: 71,5 %

Fahrzeugklasse Klasse 1: 3,7 % (0 - 1,5m)

Fahrzeugklasse Klasse 2 93,3 % (1,5 - 6,9m)
Fahrzeugklasse Klasse 3: 3,0 % (6,9 — 13, 3m)
Fahrzeugklasse Klasse 4 0,0 % { > 13,3m)

Bauwerksgestaltung

Das Bauwerk Uberfihrt die Gewerbegebietsverbindungsstralle, die Robert-Mayer-
Stral3e, Uber den Bach Schozach und verbindet die sudliche Stral3e Burgweg mit
der nordlich vom Gewerbegebiet gelegenen Auensteiner Stral3e. Die lichte Hohe
von Oberkante der Fahrbahn bis zur Unterkante des bestehenden Uberbaues mit
Einhaltung des HQ100-Freibordes sind auch die mafligebenden Randbedingungen
fur die Wahl der infrage kommenden Briickenquerschnittes.

Im Rahmen der Variantenuntersuchung sind verschiedene Uberlegungen zu den
Bauverfahren und Bauweisen zur Herstellung des Uberbaus angestellt worden.

Einen Uberblick uber den schlieRlich gewéahlten Neubau geben die
Planzeichnungen der nachsten Seite, die in den folgenden Kapiteln erlautert und
gerechtfertigt werden.
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Abb. 13: Neue Stahlbetonbriicke mit 3-stegigem Plattenbalkenquerschnitt in
beidseitig eingespannte neue kastenférmige Widerlager: Draufsicht
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Abb. 14: Neue Bricke mit 3-stegigem Plattenbalkenquerschnitt: Regelquerschnitt
Feldmitte
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Abb. 15: Neue Stahlbetonbriicke mit 3-stegigem Plattenbalkenquerschnitt in
beidseitig eingespannte neue kastenférmige Widerlager: Langsschnitt
RQ 1
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Abb. 16: Regelquerschnitt RQ 1 — Stralenanbindung an Briickenbauwerk
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Abb. 17: Regelquerschnitt RQ 1 — StraRenanbindung an
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2 Bestand

2.1 Technische Beschreibung
Baujahr: Mitte 1960 Jahre geschatzt
Briickenklasse: BK 6 nach DIN 1072 gemafR Ausschilderung, die

statische Nachrechnung ergab auch diese maximale
Nutzlast von 6 t

Baukosten: Unbekannt

2.2 Schadenshild, -ursache und -bewertung

Die letzte Prufung des Bauwerkes erfolgte im Jahr 2023 und entsprach dem
Umfang einer Hauptprifung nach DIN 1076. Der Zustand entsprach mit einer Note
von 3,4 als nicht ausreichend. Die Standsicherheit sowie die Dauerhaftigkeit
erreichten eine maximale Note von 3. Die Verkehrssicherheit erreichte gerade
noch die Note von 2. Der detaillierte Prufbericht ist im Anhang zu finden.

Die ausschlagebenen Mangel befanden sich hauptséchlich an der Unterseite der
Fahrbahnplatte in zahlreichen Betonsch&den mit freiliegender korrodierter
Bewehrung mit Querschnittsverlusten, den Abplatzungen und Aussinterungen
vom Beton, defekten bzw. nicht mehr vorhandenen Abdichtungen. Ebenso sind
neue normgerechte Gelander erforderlich - ein wirkungsvoller Rostschutz war nicht
mehr gegeben, der vorhandene restliche Anstrich blatterte ausgepragt ab. Dies
fuhrte zu mehrfachen Rostansatzen auf der Konstruktion, bis hin zu massiven
Querschnittsschwéachungen. Es ist davon auszugehen, dass die Abdichtung des
Fahrbahnbelages nicht mehr funktionsfahig ist.

2.3 Nachrechnung

Da neben einem Prifbericht von 2018 keinerlei Bestandsunterlagen vorhanden
sind, wird auch keine Tragfahigkeit schriftlich angegeben. Die Briicke wurde mal
in der Vergangenheit mit Schildern auf 6 t, als in die Briickenklasse 6 nach DIN
1072, ausgeschildert. Die Brickenklasse 6 wurde erst mit der DIN 1072-1952
eingefuhrt und fir Wirtschaftswege und leichten Verkehr verwendet. Daher wurden
wir von der Gemeinde lisfeld 2023 beauftragt, die 0.g. statischen Nachrechnung
anhand von freigelegter Langs- und Querbewehrung (zur Bestimmung der
Stabquerschnitte und Betonstahlgiten) mit weiteren zerstérungsfreien Ferroscan
durchzufiihren. Daraus ergab sich auch gerade die maximale Tragfahigkeit von
6 t Gesamtbelastung aus Verkehrslast.

2.4 Bereits durchgefihrte ErhaltungsmalRnahmen

Aul3er vermutlich friheren, eher seltenen Wartungs- und Reinigungsarbeiten sind
uns keine wesentlichen Sanierungs- und ErhaltungsmalRnahmen bekannt.
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2.5

Abbruch

Fir einen Ersatzneubau wird der bestehende Uberbau mit einem schweren
mobilen Autokran ausgehoben und studlich au3erhalb der Schozach auf einem von
der Gemeinde bereitgestellten Baufeld gelagert. Da der Autokran vorzugsweise
sudlich der Briicke mit ausreichendem Abstand zur Boschung aufgestellt werden
muss, ergibt sich eine mittlere Ausladung, weshalb vor dem Aushub einige Teile
der Bruckenausristung (Gelander und Belag) demontiert werden, um das Gewicht
zu reduzieren.

Die Bricke erreicht dann ein Eigengewicht von ca. 55t. Danach kann der alte
Brickenuberbau auf dem Baufeld mittels Bagger mit Presslufthammer fachgerecht
zerlegt und die Bewehrung getrennt recycelt werden. Die Schozach bleibt somit
unberiihrt — es fallen keine Betonteile in den Bach und der Bachlauf wird nicht
gestort oder eingeengt.

Kieiner Mobilkran .|

- Stutzlasten 75t/m*

- 4 Lastverteilungsplatten
(2,00 x 2,00m)

- Max. Traglast 450t

- Max. Hubhohe 132m

- Max. Ausladung 103m

- Teleskopausleger 85Sm

Abb. 18: Standort mobiler Autokran mit Baufeld und Montageplatz sudlich der
Schozach
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Abb. 19: Markiert die zuvor zu demontierenden Gelanderteile und das Abfrasen
des alten Fahrbahnbelags zur Gewichtsreduzierung auf 55 t
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Abb. 20: Ansicht der alten Briicke mit Markierungen fiur die insgesamt 4 gelb
markierten Kernbohrungen >=DN200mm zum Durchfiihren der Tragschlaufen des
Autokranes kurz vor den beiden Endquertragern, um den Plattenquerschnitt zu
umschliel3en und ausheben zu kénnen.
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Abb. 21+22: Seitenansichten der alten Briicke mit Markierungen der Betonschnitte
Uber die gesamte Brickenbreite hinter den beiden Endquertrdgern vor dem
Aushub

In ausgebautem Zustand wird das Bauwerk demontiert und nach Baumaterialien
getrennt entsorgt.

\\weber-ing.local\dfs\P-PF\314\31400\2-Projektbearbeitung\11_Objektplanung\Abgabe Unterlagen Forderantrag_30.10.2024\Erlauterungsbericht_ BW
10_31.10.2024.docx 20



2.6

Fur das Aufstellen und die Nutzung des Krans sind, aufgrund des hohen
Eigengewichts der Briicke, ggf. Sicherungsmalinahmen im Bereich der Béschung
zu treffen. Die folgenden Abbriche der beiden Widerlager bedarf vorher dem
Abgraben der Stralendeckschichten und der Hinterflllungen. Die entstehende
Baugrube muss gesichert werden durch z.B. Tragerbohlwénde in Widerlager A 10
und A 20.

Bauzeitliche Verkehrsfuhrung

Wahrend der Bauzeit muss die Uberfiihrung der Schozach in der ,Robert-Mayer-
StraRe“ komplett gesperrt werden. Die Verkehrsfihrung zur Uberquerung der
erfolgt ersatzweise Uber die ca. 1200 m westlich, bzw. 1500 m dstlich gelegenen
Briicken ,Bahnhofstrafe“ und ,Eisenbahnstrafle“. Da das zu ersetzende Bauwerk
eine Verbindung des Gewerbegebiets ist und auch eine Strecke fir den
Durchgangsverkehr darstellt, ist mit einem erhohten Verkehrsaufkommen Uber
diese beiden Ersatzbriicken zu rechnen.
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3 Bodenverhdltnisse, Grindung
3.1 Bodenverhdltnisse
Zur Untersuchung des Baugrundes wurde im Juli 2024 die Durchfuhrung der
Baugrunduntersuchung mit Erstellung des geotechnischen Berichts zur Griindung
beauftragt. Dafur wurden direkt hinter den Widerlagern je zwei maschinelle
Kernbohrungen im Rammkern- bzw. Rotationskernbohrverfahren mit zweimal
10,00 m, einmal 16,40m und einmal 18,25m Tiefe unter GOK abgeteulft.
Die boden- und felsmechanischen Eigenschaften wurden anhand von
geotechnischen Laborversuchen (Punktlastversuche) ermittelt.
Bodenaufbau und Bodenklassifikation:
Die Bohrungen inklusive Bodenklassifikation und Einteilung in die sieben
genannten Homogenbereiche lassen sich dem Baugrundgutachten vom
18.10.2024 entnehmen.
Die Ergebnisse aus den Bodenerkundungen und Laborversuchen lassen mithilfe
von Erfahrungswerten und Tabellenwerte folgende charakteristische
Bodenkennwerte ableiten:
Tabelle: Bodenmechanische Kennwerte fir erdstatische Berechnungen
Baugrundschi  Rollige und Bindig Lehmige Fluviati Ablagerungsm Verwitterung  Ton-, Kalk-
cht gemischtkd e (Lehm, le aterial des szone des und
rnige Auffull Deckleh  Sedime Keupers Unterkeuper Zellendolomit
Auffullunge ung me, nte Schicht 2c S steine des
n Schich  Auenleh  Schicht Schicht 3a Unterkeupers
Schicht 1a t1b me). und 2b Schicht 3b
torfige
Boden
Schicht
2a
H ‘ —_ —_ -
Wichte vIy*  4_5,, 18° 11 19-21 19-21/ 19-25/9- 23-28/13-
[KN/mS3] 9-12 21! 19.5/ ! 9-11 15 19
9-11 1-105 9-11
Reibungsw - _
. g 27,5-35 225 10-25 300 22,5-30 17,5 - 30 > 459
inkel @k‘ [°] 27,5 35,0
Kohésion
¢’k [kN/m?] 0 2-10 2-8 0 5-20 5-20
Steifemodu
| Es 10 -50 5-7 05-3 15-40 5-25 30 - 60 > 100
[MN/m?]
kf-Wert n0H 10° 1070 10° Gebirgsdurch-
[m/s] i - - - - lassigkeit
10° 10 107 10 107 -10°%
5): Ersatzreibungswinkel
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Tabelle: Pfahimantelreibung und Pfahlspitzendruck fir Bohrpféhle
Pfahlmantelreibung Pfahlspitzendruck

gs,k [KN/m2] gb,k [kN/m?]

Baugrundschicht

Rollige und gemischtkdrnige
Auffillungen (Schicht 1a)

Bindige Aufflllung
(Schicht 1b)

Lehmige (Lehm, Decklehme,
Auenlehme) und torfige —
Boden (Schicht 2a)

Fluviatile Sedimente

(Schicht 2b) 60 - 90

Ablagerungsmaterial des

Keupers (Schicht 2c) 50 - 80

Verwitterungszone des

Unterkeupers (Schicht 3a) 120 - 180 -—-

Ton-, Kalk- und
Zellendolomitsteine des 3.000 - 3.500 4.000 - 4.500
Unterkeupers (Schicht 3b)

Vorgeschlagene Grindungsmaflnahmen und zul. Werte des Gutachtens:
Griindung auf Bohrpfahlen in Schicht 7:
Charakteristische Mantelreibung: gs« = 3.000 -3.500 kN/m?
Charakteristischer Spitzendruck; gox = 4.500 — 4.500 kN/m?

3.2 Grundwasser, Wasserhaltung

Das Projektgebiet befindet sich innerhalb des Wasserschutzgebietes ,WSG llIsfeld
und 2V SCHOZACHWASSERVERSORGUNGSGRUPPE® (WSG-Nr-Amt-
125289).

Der Wasserstand wurde bei der Grundwassermessstelle GWM BK 2/24 ab einer
Tiefe von ca. 1,70 m unter GOK eingemessen, wahrend der Rammkernsondierung
RKS2/24 ab 2,20 m unter GOK.

Eine Wasserhaltung wird somit bei diesen Grundwasserstanden notwendig.
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3.3

3.4

Grindung

Da die alten Widerlager abgerissen werden missen und fur eine kostenguinstige
Flachgrindung gemafR Geologischen Gutachten die Tragfahigkeit auch mit
Bodenaustausch nicht reicht, ist nur eine Griindung auf Bohrpfahlen moglich.

Bodenaustausch: Aus statischer Sicht nicht erforderlich
Maflinahmen bzgl. Setzungen: Keine zusatzlichen erforderlich

Beeinflussung alter/neuer Griindungselemente: Nicht zu bertcksichtigen, da
Neubau

Mafinahmen zur Sicherung von Bestandsbauten: Nicht erforderlich

Altlasten, Kampfmitteluntersuchungen

Die Bodenproben geben Aufschluss uber das Ausbaumaterial und dessen
Wiederverwendbarkeit bzw. Deponagevorschriften. Die orientierte abfallrechtliche
Einstufung der Aushubmaterialien ist im Geotechnischen Bericht im Punkt 4.3
ausfuhrlich beschrieben

Eine Kampfmitteluntersuchung wurde durchgefiihrt mit positivem Ergebnis.

Wiederverwendung von Aushubmaterial:

Die Wiederverwendbarkeit / Entsorgung des Aushubmaterials ist im
Geotechnischen Bericht im Punkt 5.6 ausfihrlich beschrieben.
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4.1

Unterbauten

Widerlager, Fligel

Kapitel 3.3 Grindung erlautert die Herangehensweise und Entscheidung zur hier
dargestellten Grindung auf je 4 Bohrpfahlen mit Durchmesser 88cm mittels
Pfahlkopfplatten und dartber aufgehenden kastenférmigen Widerlagern mit
Flugelwanden.

Die einfachste und mit am wenigsten Risiken verbundene Variante einer
Flachgriindung konnte aufgrund der schlechten und nicht ausreichend tragfahigen
hohen oberen Bodenschichten auch mit grof3ziigigem Bodenaustausch und ggf.
Magerbetonauffullungen nicht angewandt werden.

Die alten vermutlich flach gegriindeten Bestandswiderlager werden vollstandig
abgerissen und in der entstehenden Baugruben der Neubauten geman ZTV-ING
errichtet.

Die Unterkante der Pfahlkopfplatte etwas tiefer als im Bestandsbauwerk gesetzt
(jetzt +222,50 m+NN).

Das neue kastenformige Widerlager hat folgende Abmessungen:

Stirnwand: Dicke 0,70 m
Hohe: ca. 3,70 m
Breite: 7,00 m
Breite: 6,05 m

Flagel: Dicke: 0,55 m

Hohe: max. 3,70 m
Lange: ca. 4,88 m
Pfahlkopfplatte: Dicke: 0,70 m
Lange:8,10 m
Breite: 4,50 m

Abmessungen und Details lassen sich dem Genehmigungsplan im Anhang
entnehmen.

Die Tragkonstruktion besteht aus folgenden Materialien:

Widerlager/Flugel: C30/37 XC4, XD2, XF2, WA
Pfahlkopfplatte: C30/37, XC4, XD1, XF2, WA
Sauberkeitsschicht: C12/15

Bohrpfahle: C30/37, XC2, XA2, WA

Betonstabstahl: B500B, Menge siehe Statik (ca. 130 kg/m?)

Beide Widerlager sind nahezu gleich grof3.
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4.2 Pfeiler

Pfeiler sind nicht vorhanden und auch fir die neue Konstruktion nicht geplant.
Aufgrund der unter der Brucke verlaufenden Schozach ist eine Anordnung von
Pfeilern auch nicht méglich.

4.3 Sichtflachen

Allgemein: Ankerlécher sind mit eingeklebten Stopfen zu verschlieRen. In
den Gesimskappenschalungen sind Verankerungslocher
nicht zulassig.

Widerlager/Flugel: Schalung der Sichtflachen mit horizontal ausgerichteter
sagerauer Brettschalung mit langs versetzten Stolen.

Die Lagersockel und Lager sind aufgrund der integralen Rahmenbauweise aus
Stahlbeton nicht vorhanden.

4.4 Bestehende Unterbauten

Die bestehenden Unterbauten werden restlos abgebrochen und entfernt.
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5.1

5.2

5.3

Uberbau

Tragkonstruktion

Der Neubau wird als beidseitig eingespannter Einfeldtrager mit einer Spannweite
von 10,00m ausgebildet. Mit einer Bauhdhe von 0,90m ergibt sich eine Schlankheit
von 11,1. Die Tragkonstruktion ist somit insgesamt 7,00m breit (ohne
Kappenrander), was sich aus den MaRen fur Fahrbahn und Gehwege in
Kombination mit den Kappen nach RIZ-ING ergibt.

Die Tragkonstruktion erfahrt keine Voutung und wird Uber die Bauwerkslange
einheitlich ausgebildet.

Die Tragkonstruktion besteht aus folgenden Materialien:
Uberbau Plattenbalken: C35/45, XC4, XD3, XF4, WA

Beton Kappen: C25/30, XC4, XD3, XF4, WA (LP)
Betonstahl: B500B, Menge siehe Statik (ca. 175 kg/m?)

Verdeutlichende Quer- und Langsschnitte sind dem Anhang 1 Ubersichtsplan zu
entnehmen.

Lager, Gelenke

Aufgrund der Ausfihrung als beidseitig eingespanntes Rahmenbauwerk entfallen
hier samtlichen wartungsintensiven Lager oder
Fahrbahniibergangskonstruktionen.

Fahrbahniibergangskonstruktion

Eine Fahrbahnubergangskonstruktion ist wie unter 5.2 beschrieben aufgrund des
Rahmensystems nicht vorhanden. Als Abschlussprofil fur die Abdichtung nach
RIZ-ING Abs 4 der BAST bestehend aus Ankerblech wird ein T90-Profil
ausgewahlt. Die Deckschicht und der Fugenverguss am Uberbauabschluss erfolgt
mit Schrage nach Abs 5 und Uberbauabschluss mit Widerlagerwand nach Abs 3.
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5.4

5.5

Abdichtung, Belag

Der Beton der Fahrbahnplatte wird geméafR3 RIZ-ING Dicht 3 der BAST gegen
eindringende Feuchtigkeit abgedichtet. Zuerst wird eine durchgehende
Grundierung aufgetragen, gefolgt von einer Dichtungsschicht aus Bitumen-
Schweil3bahn. In den Bereich der Kappen kommt eine edelstahlkaschierte
Bitumen-Schweil3bahn gefolgt von einer Glasvlies-Bitumendachbahn V13
(Schutzlage) auf Bitumenklebemasse (ungeftillt). Im Bereich der Fahrbahn erfolgt
der Aufbau des Belags, bestehend aus einer Schutzschicht (Gussasphalt) und
einer Deckschicht. Der Ubergang Kappe-Fahrbahnbereich wird gemaR RIZ-ING
Dicht 9 der BAST ausgefiihrt. Dieser besteht aus einem beidseitigen Voranstrich,
einer Fugenvergussmasse getrennt von einem Unterfullstoff bzw. Trennstreifen
geman ZTV-ING 7-1, 7-2, 7-3.

Ein Querschnitt mit Verweis auf Belag und Abdichtungen ist dem Anhang zu
entnehmen.

Korrosionsschutz, Schutz gegen Umwelteinflisse
Der Korrosionsschutz erfolgt nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3 mit den
unterschiedlichen Beschichtungssystemen, die sie werksseitig erhalten.

Dem Beton der Kappen und Gesimse werden zur Erhdéhung des Frost-
Tausalzschutzes Luftporenbildner zugegeben.
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5.6

Korrosionssysteme
Korrosionsschutz (nach ZTV-ING Teil 4, Abschnitt 3, Tabelle A 4.3 .2)
Bauteil Bautell- | Beschichtungssystem QOberflachen- Applikations-
Nr. vorbereitung | Verfahren ort
Nr. Aufbau pm | Blatt | Stoff-Nr.
Gelander 31¢c) 1 | Feuerverzinkung Sweep-Sirahlen T w
ZBEP-EG, grau (DB 702) 80 87 | 68712 A w
DB PUR-EG, blau (DB 510) 80 87 | 687.50 A w
AuBenflachen der Stahl- | 1.3.1b) | 1 |GBEP-Zn, grau 80 87 |68703 | Sa2k A W
trager und Schottbleche, KS EP-ZnPh, rotbraun (RAL 8012) |(80) 87 | 687.06 P W
Beschichtung bis 1. ZB EP-EG, grau (DB 702) 80 87 |687.12 A W
zur 1. Dibelreine 2.ZBEP-EG, grau (DB 701) 80 87 | 687.11 A W
DB PUR-EG, grau (DB 702) 80 87 | 687.72 A W
Restflache einschliellich | 541 GB EP-Zn, grau 50 87 | 68703 | Sa2k A W
Kopfbolzendlbel
(Berihrungaiachen Stahil
Frischbeton)
Gusseiserne Abflussrohre | 3.3.3 1 | Spritzverzinkung (zweischichtig) | 2x40 Sa3l Therm.Spritzen W
und Formstiicke "grob (G)"
gemal ZTV-ING 8-5 Versiegelung
a) Aukenflachen DB PUR-EG, blau (DB 510) 80 87 | 687.50 A w
Gusseiserne Abflussrohre | 3.3.3 4 | DB EP-Kombi 120 81 681.12 | Sa 2l A w
und Formstiicke schwarzrot (RAL 3007)
gemas ZTV-ING 8-5
b) Innenfiachen
Zubendrteile 334 1 | nicht rostender Stanl,
(z. B. Rohrauflagerung/ Werkstoff-Nr.: 1.4401 od. 1.4571
-aufhangung/-verbindung)
Schutzeinrichtungen 35 1 | Feuerverzinkung Beizen T w
A = Auftrag der Beschichtung mittels Airless-Verfahren W = Aufirag der Beschichtung im Werk
T =Tauchen P = Auftrag der Beschichtung mittels Pinsel

Sichtflachen

Allgemein:

Fahrbahnplatte:

Kappen:

Ankerlécher sind mit eingeklebten Stopfen zu verschlieZen. In
den Gesimskappenschalungen sind Verankerungslocher
nicht zulassig.

Schalung der Sichtflachen (Unterseite Fahrbahnplatte und
Unterseite Kragarme) mit gehobelter Brettschalung,
Ausrichtung parallel zum Fahrbahnplatten-Verlauf.

Schalung der Sichtflachen mit sagerauer Brettschalung mit
langs versetzten Stdl3en, Brettschalung parallel zur Gradiente
ausgerichtet.
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6.1

6.2

Entwasserung

Uberbauten

Die Entwasserung auf dem Uberbau geschieht aufgrund der geringen Flache tiber
die Querneigung der Fahrbahnflache und die Langsneigung des Bauwerks auf der
Fahrbahn. Zuséatzliche Abflussleitungen sind dabei nicht vorgesehen.

Dabei betragt die Langsneigung im Durchschnitt 2%, die Querneigung der
Fahrbahn 2,5%. Der Gehweg wird mit einer Neigung von 2%, bzw. 4% ausgebildet.

Von einer bauzeitlichen Entwasserung wird ebenfalls abgesehen, da die
Brickentrager auch im Bauzustand schon die gleiche L&ngsneigung des
Endzustandes haben.

Widerlager

Art und Aufbau der Hinterfullung der Widerlager einschlieBlich erforderlicher
Drainagen erfolgt nach den Richtzeichnungen Briickenentwasserung Widerlager
ohne Wartungsgang nach RIZ-ING Was 5.
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7 Ruckhaltesysteme, Schutzeinrichtungen

Es wird beidseitig wird ein durchgehendes Fiillstabgelander geman
Richtzeichnung Gel 4, 9 oder 14 der BAST mit einer Gelanderhthe von 1,30 m
angebracht.
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8 Zuganglichkeit der Konstruktionsteile

Die Konstruktionsteile sind recht gut zuganglich. Eine Boschungstreppe, um an die
Widerlager zu kommen ist derzeit nicht vorhanden und wird auch nicht geplant
aufgrund der relativ niedrigen Boschungshthe. Da unter der Briicke der kleine
Fluss Schozach verlauft, ist das Betreten des Bachgeléandes auch nicht erwiinscht.
Um Unbefugten den Zugang nicht zu erleichtern, wird auf eine Erganzung einer
Bdschungstreppe verzichtet.

Auch fur die Nutzung durch die Feuerwehr zur mdoglichen Enthahme von
Léschwasser wird keine Boschungstreppe bendtigt.
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9 Sonstige Ausstattung und Einrichtungen

Derzeit verlaufen entlang der Briuicke keine Wasserleitung und es sind aktuell auch
keine Leerrohre in den Kappen vorgesehen. Falls noch Leerrohre in den Kappen
gewinscht werden seitens des Bauherren, ist dies uns vor Erstellung der Schal-
und Bewehrungspléne rechtzeitig mitzuteilen

Falls nachtraglich noch eine Wasserleitung unterhalb des Betongurts des
Uberbaus gefuihrt werden soll, so ist dies statisch auch spater problemlos mdéglich.
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10 Baudurchfiihrung, Bauzeit

Der bestehende Uberbau wird mittels einem Autokran ausgehoben und siidlich der
Briicke auf dem Baufeld Sud gelagert. In ausgebauten Zustand wird das Bauwerk
demontiert und nach Baumaterialien getrennt entsorgt. Der Aushub kann innerhalb
eines halben Tages durchgefuhrt werden.

Die vorhandenen Auflagerb&nke der Widerlagerwande sind ebenfalls mit den alten
Stahlbetonwiderlagern abzubrechen und entsprechend fir die geplante
Konstruktion neu zu betonieren.

AnschlieBend wird der neue Uberbau auf einem Leergeriist, welches auf den
Widerlagerspornen tber massive Ruststitzen aufgelagert und verankert wird, in
Ortbetonbauweise hergestellt und mit der aus den Widerlagerwénden
herausstehenden Anschlussbewehrung biegesteif und monolithisch verbunden.

Die Gesimskappen mussen vor Ort eingeschalt werden, hierzu ist ein Arbeit- und
Schutzgeriist beidseitig Uber die komplette Lange des Bauwerks notwendig. Somit
wird verhindert, dass irgendwelche Baustoffe ins Gewasser fallen kénnen.

Nach Fertigstellung der Gesimskappen kdnnen Geldnder hergestellt werden. Zum
Schluss wird der neue Fahrbahnbelag mit Abdichtung eingebracht und an den
Bestand angeglichen.

Beziglich des Abbruches wird auf das Kapitel 2.5 verwiesen.
Der Verkehr Uber die Briicke wird, wie in Kapitel 2.6 erlautert, umgeleitet.

Die genaue zeitliche Abfolge ist dem vereinfachten Bauzeitenplan im Anhang 4 zu
entnehmen.

10.1 SchutzmalBnahmen und spezielle artenschutzrechtliche Prifung

Um die Gesimskappe vor Ort einzuschalen und zu betonieren, muss ein 2,00m
hohes Arbeits- und Schutzgeriist beidseitig Uber die komplette Lénge des
Bauwerks erstellt werden.

Gemall dem Bericht zur Speziellen artenschutzrechtlichen Prifung der
Arbeitsgemeinschaft fir Wasser-und Landschaftsplanung aus Obersulm,
aufgestellt von Dipl.-Biol. Dieter Veile im September 2024, sind keine
konfliktvermeidenden MalRnahmen wie das Errichten einer reptilienabweisenden
Zaunung fir die vorgefundene Mauereidechse erforderlich.

10.2 Zugénglichkeit

Das Bauwerk ist vom Norden und vom Siden jeweils Uber die Robert-Mayer-
Stral3e wéhrend der Bauphase fur Baufahrzeuge zuganglich.

10.3 Verkehrsfuhrung

Wahrend der Bauzeit muss die Stral3enfuhrung in die ,Robert-Mayer-Strafte” im
Bereich der Uberquerung der Schozach sowie der beidseitig benétigten Baufelder
komplett gesperrt werden.
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Fur das nordliche kleinere Baufeld kdnnen nur die Stellplatze rechts vom Radweg
zur Verfugung gestellt werden, da der Radweg in den Sommermonaten stark
frequentiert ist und daher eine Sperrung des Radweges vermieden werden sollte.
Die Stellplatze am Freibad sind fur die Gastronomie freizuhalten und unter den
Stellplatzen der Tennishalle befindet sich ein Regenrickhaltebecken, daher
kommen diese Stellplatze ebenfalls nicht in Frage. Auf der Siidseite der Bricke
kann die gesamte StralRe genutzt werden, da diese aufgrund der gesperrten und
fehlenden alten Brickenbauwerks nicht nutzbar ist. Hier wird auch der
Turmdrehkran fur die Bauarbeiten aufgestellt.

Die Verkehrsfiihrung zur Uberquerung der erfolgt ersatzweise tiber die ca. 1200 m
westlich gelegene Briicke ,Bahnhofstral3e und alternativ tUber die ca. 1500 m
Ostlich gelegene Briicke ,Eisenbahnstra®e“. Da das zu ersetzende Bauwerk eine
Verbindung des Gewerbegebiets llsfeld ist und auch eine Strecke fir den
Durchgangsverkehr darstellt, ist ein erhéhtes Verkehrsaufkommen Uber diese
beiden Bricken der Ausweichstrecken vorhersehbar.
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Abb. 25: Ubersicht lisfeld mit der 6stlich gelegenen Ersatzbriicke
.Eisenbahnstralle” Gber die Schozach im Zuge der Stral’e Burgweg

Fur diese beiden Umfahrungen wahrend der Bauzeit ist eine Abstimmung mit der
zustandigen Verkehrsbehorde erforderlich.
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11 Kosten

Die derzeit geschatzten Kosten fur die Herstellung des Bauwerks, sowie der
Baunebenkosten belaufen sich gemal3 unserer aktuellen Kostenberechnung auf
855.000€ (Brutto).

Eine detaillierte Kostenberechnung ist im Anhang 3 zu finden.
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12 Baurechtsverfahren, Beteiligte

Das Vorhaben bedarf gemaf? 828 Abs. 1 Wassergesetz fur Baden-Wirttemberg
der Wasserrechtlichen Erlaubnis. Zustéandige Behdorde ist das Landratsamt

Heilbronn, Untere Wasserbehdrde.
Die Erlaubnis schlief3t eine u.a. nach baurechtlichen Vorschriften fir das

Vorhaben erforderliche Genehmigung ein (884 Abs. 3 Wassergesetz fur Baden-
Wirttemberg).
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